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자료 모바일하버 원천기술개발사업 년도 성과보고서: KAIST, 2009 , 2010.

1) 년도에 발표한 모바일하버 원천기술개발사업 년도 성과보고서를 참조하여 본연구자가2010 KAIST 2009

요약정리하였음·



- 5 -

자료 모바일하버 원천기술개발사업 년도 성과보고서: KAIST, 2009 , 2010.
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자료 : Drewry, Annual Container Market Review and Forecast 2008/09, 2008.
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2) 부산 북항 신선대터미널의 경우 개 선석 및 진입항로 수심증설 에 총 억여원3 ( 900m) (15m 16m) 338 ,≒ →

부산 신항의 경우 억여원의 비용이 소요되었으며 준설기간에 있어서도 년 이상의 장기간이 소요1,654 1

된다 선박 대형화에 따라 수심증설에 따른 비용 발생은 불가피한 사항임. ( )
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구 분 부 두 명 연장(m)
전면수심(m)

년2004 년2008

해 외

싱가폴

주롱 1,700 11~16

⇒

16

탄종파가 2,300 11~14.6 14.6

케펠 3,200 9.6~14.6 14.6

브라니 2,600 12~15 15

파시르판장 7,900 15 16

로테르담

APM 1,600 16 16

델타ECT 3,400 13~16.6 16.6

하노ECT 1,500 13.5 14.5

WP7 800 13 13.8

홍콩
KCPP 2,322 14~15.5 15.5

CT8(West) 740 12~15.5 15.5

상하이
보산 640 9.4 10.5

양산 5600 - 16

선전

치완 1270 12.5~14.5 16

세코우 3000 14 16

얀티안 6092 15 16

칭다오 QQCT 767 11.6~14.5 14.5~17.5

카오슝
터미널2 1134 12 12~14

터미널5 1810 13.5~15 14~15

탄중펠라파스 PPSB 2160 15 15~19

앤트워프
Delwaide 1305 14.5 15.5

AGDD 1650 - 17

함부르크 Alternwerder 810 16.7 16.7

로스엔젤레스

APL P300 1219 14 15.2

APM P400 2191 14.3 16.7

TraPac 625 13.8 10.7~16.2

Yusen 1768 12 10.7~13.7

롱비치 ITS 701 11~12.8 11~16.8

국 내3)

자성대 1,447 12.5

⇒

15

신선대 1,500 14~15 15~16

감만 1,400 15 15

신감만 826 12.5~15 15

우암 500 11 11

감천 600 13 13

부산신항
단계1-1 2,000 - 16

단계2-1 1,100 - 18

광양항

단계1 1,400 15 15~16

단계2-1 1,150 12~15 16

단계2-2 1,150 - 16

단계3-1 1,400 - 17

자료 한국해양수산개발원 모바일하버 해운항만조선 분석과 환경변화 전망: , / / , 2009b.

3) 국내의 경우 년이 아닌 년 기준임2004 2002
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4) 딜로이트컨설팅사에서 수행한 해외시장 사업성 분석 최종보고서를 바탕으로 본 연구자Mobile Harbor

가 요약수정하였음· .
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5) 한국해운신문 철도 중단 항만 또다시 물류대란, UP , 2005. 1. 20.美



- 36 -

자료 연합뉴스 세계 지진쓰나미 주요 일지: , · , 2010. 2. 27.
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6) 일시적인 항만물량 증가에 대한 처리와 비상사태 즉 자연재해 및 화물연대 파업으로 인한 항만물량 처,

리에 대한 유형임.
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7) 컨테이너 화물이 야드에 야적된 채 다음 물류체계로 이송되지 못하고 대기하는 시간



- 41 -

⦁

⦁

⦁

⦁

⦁

8) 한국해양수산개발원 항만하역장비 현대화자금 지원제도 도입절실하다 월간 해양수산 통권 제 호, , , 247 ,

2005.

9) 해운항공신문 해양부 무역항 정비안 전면 재검토, , (2006.10. 22., http://www.cargotimes.net.

10) 통일연구원 남북 물류운송 활성화 및 협력방안 연구, · , 2007.
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대상국가 남아공 대만 모로코 뱅글라데시 스리랑카 스페인 에콰도르 요르단 인도 중국 캐나다 콩고 튀니지 폴란드 프랑스

대상항만 Ngqura Kaohsiung

Tanger

단계Med 2

개발계획

Sonadia Colombo Valencia Manta Aqaba
Jawaharlal

Nehru
산동성 Montreal

Point

Noire
Enfida

항Gdynia

등 개3

항만

Marseille-

Fos

개발기간
년‘02 ~

년’12

년‘08 ~

년’14

년‘09 ~

년’14

년‘10 ~

년’15
년~‘12 년~‘15 년~‘12

년‘09 ~

년’14

년‘09 ~

년’20
년~'20

년‘11 ~

년’30
년~‘13

년'07 ~

년‘10

추진주체

Transnet

Natl' Ports

Authority

Kaohsiung

항무국

TMSA(Ta

nger Med

Special

Agency)

뱅글라데시

해운부

스리랑카

항만청

(SLPA)

Manta

항만청

Aqaba

Developme

nt Corp.

(ADC)

Jawaharlal

Nehru

Port Trust

산동성

정부

Montreal

Port

Authority

콩고정부
튀니지

정부

폴란드

기간산업부

Marseilles

광역항만청

소요자금

원( )
조 천억1 2

단계1

억6,800
조 천억1 3 조 천억2 4 억4,600 조 천억1 6 억6,500 억9,000 조 천억1 8 조 천억8 5

조3

억1,500
억9,800

조2

억5,100
조 천억1 5 억3,400

연간목표처

리량

만200

TEU

만600

TEU

만220

TEU
만300 TEU

만250

TEU

만400

TEU

만160

TEU

만400

TEU

9,900

만톤

만360

TEU

만100

TEU

만560

TEU

만150

TEU

목표수심
12m→

16.5m

14.5m→

17m
16m 14~16m

10.25m→

15m

자료 한국해양수산개발원 국제물류위클리 각 호를 참조하여 저자가 재작성: , .
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자료 통일독일교통프로젝트: (Verkehrsprojekt Deutsche Einheit), 1993.
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자료 한국해양수산개발원 세기 글로벌 해운물류: , 21 · , 2000.



- 48 -

11) 한국해양수산개발원 항만하역장비 현대화자금 지원제도 도입절실하다 월간 해양수산 통권 제 호, , , 247 ,

2005.

12) 국제신문 부산항 증심 준설 배경 및 전망, 16m , 2007. 6. 1.
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13) 재무적비용 환경적 환경규제 및 보안 물리적자연환경 입지 수심제약( ), ( ), ( , )
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14) 기준금액으로 가정350m

15) 기준 추정치 기준 억70m (350m 1,830 )

16) 급 모바일하버 기준250TEU

17) 모바일하버의 경우 수심에서도 운영가능하므로 수심확보비용은 없는 것으로 가정함5 7m , .∼
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⦁

⦁
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구분
전국 부산 인천

TEU TEU 비중(%) TEU 비중(%)

년2000 273,820 115,516 42 127,919 47

년2001 288,578 119,190 41 125,256 43

년2002 329,643 44,168 13 117,328 36

년2003 405,247 121,730 30 108,135 27

년2004 340,429 105,056 31 101,786 30

년2005 272,739 85,115 31 86,133 32

년2006 168,430 27,872 17 32,720 19

년2007 134,615 6,567 5 18,174 14

자료 국토해양부 해운항만 물류정보센터: (SP-IDC)

자료 한국해양수산개발원 경인권 컨테이너화물의 연안운송 활성화 방안: , , 2003.　
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자료 한국해양수산개발원 경인권 컨테이너화물의 연안운송활성화 방안: , , 2003.

18) 채희정 안기명 김광희 와 한국해양수산개발원 를 정리하여 수정보완 하였음, , (2008) (2003) · .
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비용항목 월평균 비고

유류비 67,000

급200TEU

선박기준

선용품비 3,000

항비 15,000

수리비 12,000

작업비 4,000

위탁용역비 6,000

기타 50,000

계 157,000

자료 한국해운조합 연안해운통계연보: , 2006, 2006.
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19) 채희정 안기명 김광희 부산항 컨화물의 연안환적운송 활성화에 관한 연구, 20), 21) , , , , 2008.
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22) 부산신항만 주식회사
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23) 월 왕복물량 기준으로 추정한 금액임3,000TEU .
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잠재대상시장예상투입대수     

수출시투입가능대수
수출평균물량
항차 년간항차수

수입시투입가능대수
수입평균물량
항차 년간항차수

24) 인천뉴스 인천항만공사 연안운송 활성화 전력투구, , , 2009. 9. 9, http://www.incheonnews.com.
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25) 채희정 안기명 김광희 부산항 컨화물의 연안환적운송 활성화에 관한 연구, 25) , , , , 2008.
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자료 주한진 내부자료: ( ) (2002), .

자료 국내선사 내부자료와 의 보고서를 인용함: Drewry(2008b) .
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자료 국내선사 내부자료: .

27) 자료부재로 와 의 평균 적용16knot 18knot .

28) 자료부재로 급 선박유류소모량 적용500teu .
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29) 한국은행 경제통계시스템(http://ecos.bok.or.kr).

30) 한국해양수산개발원 해운통계요람, 2009 , 2009a.

31), 31) E. A. Gibson Shipbrokers Ltd, Bunker Prices - Up, Down, Up(And Stable?), 2010.
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구분 기존 연안운송 모델 모바일하버 모델

운송구간 인천 부산-

운송거리 654km33)

운항가능일수 일300 34)

선박규모 250TEU

선박속도 14 Knot35)

하역속도 45TEU36)

적재율 100%37)

년간 운항 누적항차 항차86 38)

항차1

운항시간 시간50.4 39)

하역시간 시간22.2 40)

여유시간 시간12 41)

소요일 약 일3.5 42)

크레인 연료비용 원 항차( /1 ) - 항차315,700/1 43)

크레인 작업인력비용 기사(C/C ) - 원 년43,200,000 / 44)

하역작업인력비

신호수 명 언더맨 명 라싱맨( 2 , 1 ,

명2 )

- 원41,400 /hour

운송운임45)
상행 172,000 240,000

하행 172,000 240,000

유류소모량(Day)
운항 시 14 Ton 17 Ton46)

정박 시 4.2 Ton 5.1 Ton

톤당 유류비 (380CST/MT) 515,20047)

운영비용 원( )
년간 고정비 3,736,563,04048) 6,408,398,56049)

년간 변동비 81,648,00050) 105,325,50051)

33) 한국해양수산개발원의 해운통계요람에서 발취 인천 부산2009 ; - : 406mile.

34) 선박유지보수 및 수리 기상조건 고려하여 년간 운항가능일수를 일로 가정, 300 .

35) 1knot=1.852km/hour.

36) 모바일하버사업단 사업설명자료 기준 크레인 시간당 생산성 에서 육상작업임KAIST 30TEU 60TEU∼

을 감안하여 중간값 적용45TEU /hour .
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기존모델 모바일하버수익함수

왕복물량합계

상행물량

하행물량

37) 인천뉴스 인천항만공사 연안운송 활성화 전력투구, , , 2009. 9. 9.;

인천항 부산항간의 년 컨테이너 연안운송 수요물량 전망치 임을 감안하여 물량은 충- 2010 42,000TEU ,

분하다는 가정하에 적재율 적용함100% .

38) 운항가능일수 일 항차 소요일 일 항차(300 )÷1 (3.5 )=86 .

39) 편도 운항시간은 시간654km÷14knot 25.2 .≒

40) 항차 크레인 상하역시간 하역속도 인천항하역 선적 부산항하역 선적1 · 1,000TEU÷45TEU( )=22.2 ( ).→ → →

41) 대기 고장 수리 작업준비 휴식시간을 고려하여 시간 적용, / , , 12 .

42) 운항 및 하역시간 합계 시간 시간 일84.6 ÷24 3.5 .≒

43) 한국해양수산개발원 컨테이너터미널 에너지비용 절감방안 연구 안벽크레인 평균 전력사용량, , 2007;

적용2.87KWH/TEU .

경제투데이 한전 분기 조원 적자 전기요금 인상 압력 커질 듯 당 천연가스, , 1 1 , 2010. 4. 27.; 1/kWh…

연료비를 원110 .

항차 크레인 연료소요비용 회 원1 = 2.87KWH × 4 × 250TEU × 110 ).

44) 송용석남기찬허윤수 선박규모별 컨테이너 하역 비용가치 평가 시간가치비용을 중심으로· · , - , 2006;

기사임금 월 만원 개월 만원년 적용360 × 12 = 4,320 / .

45) 상하행 운송비는 년 기준가격이며 하역비 원이 포함된 비용임 단위· 2005 , 68,000 .( : TEU)

46) 모바일하버의 경우 크레인의 선박과 함께 크레인의 무게를 감안하여 급 선박의 연료소모량300TEU

을 적용함17Ton .

연료소모량 선속 비례하므로 정박 시 연료소모량하역시간 동안은 선박운항 시 연료소모량의= ( )3 , ( )※

만 소모한다고 가정함30% .

47) 월 기준 기준 환율 원 적용2009.3 Average Bunker Price (460 USD/Ton), 1120

48) 표 의 급 고정비 적용 환율 원 기준< 5> 250TEU ( 1,120 )

49) 표 의 급 선박의 비용 기준으로 모바일하버 선박건조 예상비용 억 적용해 계산함< 5> 250TEU 300 .

50) 표 의 급 선박의 변동비 년간 운항가능항차 항차 적< 5> 250TEU (544,320 × 2) × (75 ) = 81,648,000

용

51) 급 선박의 변동비 크레인연료비용 년간운항항차 항차{250TEU (544,320×2)+ (315,700)}× (75 )

적용= 105,325,500
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물량

상행 하행 상행 하행
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단위당변동비

변동비

물량
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구분 내용 비고

운항구간 인천항 부산항-

운항거리 654 Km

년간 운항가능일 300 Day

기준환율 1,120 KRW

선박연료비 460 USD/Ton

하역작업인력비 신호수 명 라싱맨 명 언더맨 명41,400 ( 2 , 2 , 1 ) KRW/Hour

평균적재율 100 %

년간 운항가능항차 86 48 37 Cycle

항차 소요일1 3.5 6.3 8.2 Day

항 소요시간1 84.7 151.3 195.8 Hour

여유 12.0 12.0 12.0 Hour

운항 50.4 50.4 50.4 Hour

하역 22.2 88.9 133.3 KRW

운임합계
하행 172,000 172,000 172,000 KRW

상행 172,000 172,000 172,000 KRW

운송운임
하행 172,000 172,000 172,000 KRW

상행 172,000 172,000 172,000 KRW

하역운임
하행 0 0 0 KRW

상행 0 0 0 KRW

선박사양 급250 TEU 급500 TEU 급750 TEU

운항속도 14 14 14 Knot

하역속도 45 45 45 TEU/Hour

연료소모량 14 16 15 Ton/Day

운항 14 16 15 Ton/Day

정박 4.2 4.8 4.5 Ton/Day

년간 물량 43,000 48,000 55,500 TEU

항차 물량1 500 1,000 1,500 TEU

하행 250 500 750 TEU

상행 250 500 750 TEU

년간 수익 7,396,000,000 8,256,000,000 9,546,000,000 KRW

운송수익
하행 3,698,000,000 4,128,000,000 4,773,000,000 KRW

상행 3,698,000,000 4,128,000,000 4,773,000,000 KRW

년간 비용 5,478,513,565 6,050,429,550 6,581,113,598 KRW

년간 고정비 3,736,563,040 4,403,114,240 5,069,664,320 KRW

년간 변동비 1,741,950,525 1,647,315,310 1,511,449,278 KRW

항차 변동비 합계1 20,255,239 34,319,069 40,849,980 KRW

입합 정박 강취료, , 1,088,640 2,916,480 5,046,720 KRW

선박연료비 18,246,599 27,722,589 30,283,260 KRW

하역작업인력비 920,000 3,680,000 5,520,000 KRW

년간 이익 1,917,486,435 2,205,570,450 2,964,886,402 KRW
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구분 내용 비고

운항구간 인천항 부산항-

운항거리 654 Km

년간 운항가능일 300 Day

기준환율 1,120 KRW

선박연료비 460 USD/Ton

하역작업인력비 신호수 명 라싱맨 명 언더맨 명41,400 ( 2 , 2 , 1 ) KRW/Hour

평균적재율 100 %

년간 운항가능항차 86 48 37 Cycle

항차 소요일1 3.5 6.3 8.2 Day

항 소요시간1 84.7 151.3 195.8 Hour

여유 12.0 12.0 12.0 Hour

운항 50.4 50.4 50.4 Hour

하역 22.2 88.9 133.3 KRW

운임합계
하행 240,000 240,000 240,000 KRW

상행 240,000 240,000 240,000 KRW

운송운임
하행 172,000 172,000 172,000 KRW

상행 172,000 172,000 172,000 KRW

하역운임
하행 68,000 68,000 68,000 KRW

상행 68,000 68,000 68,000 KRW

선박사양 급250 TEU 급500 TEU 급750 TEU

운항속도 14 14 14 Knot

하역속도 45 45 45 TEU/Hour

연료소모량 17 16 15 Ton/Day

운항 17 16 15 Ton/Day

정박 5.1 4.8 4.5 Ton/Day

년간 물량 43,000 48,000 55,500 TEU

항차 물량1 500 1,000 1,500 TEU

하행 250 500 750 TEU

상행 250 500 750 TEU

년간 수익 10,320,000,000 8,256,000,000 9,546,000,000 KRW

운송수익
하행 3,698,000,000 4,128,000,000 4,773,000,000 KRW

상행 3,698,000,000 4,128,000,000 4,773,000,000 KRW

하역수익
하행 1,462,000,000 1,632,000,000 1,887,000,000 KRW

상행 1,462,000,000 1,632,000,000 1,887,000,000 KRW

년간 비용 8,600,158,032 9,354,302,390 10,361,853,178 KRW

년간 고정비 6,494,798,560 7,676,679,880 8,815,361,200 KRW

고정비 6,408,398,560 7,547,079,880 8,685,761,200 KRW

크레인작업인력비 86,400,000 129,600,000 129,600,000 KRW

년간 변동비 2,105359,472 1,677,622,510 1,546,491,978 KRW

항차 변동비 합계1 24,480,924 34,950,469 41,797,080 KRW

변동비

입합 정박 강취료, , 1,088,640 2,916,480 5,046,720 KRW

선박연료비 22,156,584 27,722,589 30,283,260 KRW

하역작업인력비 920,000 3,680,000 5,520,000 KRW

크레인 연료비 315,700 631,400 947,100 KRW

년간 이익 1,719,841,968 2,165,697,610 2,958,146,822 KRW
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구분 년2000 년2001 년2002 년2003 년2004 년2005 년2006 년2007 년2008 년2009

전체

(A+B+C+D)
9,116 9,990 11,890 13,185 14,523 15,216 15,965 17,544 17,927 16,341

전년대비( ) 18.6 9.6 19 10.9 10.1 4.8 4.9 9.9 2.2 -8.8

수출입 6,389 6,591 7,355 8,183 9,025 9,412 10,123 11,254 11,605 10,369

수입- (A) 3,195 3,306 3,645 4,111 4,519 4,728 5,061 5,652 5,853 5,128

수입전년대비( ) 12.6 3.5 10.3 12.8 9.9 4.6 7.1 11.7 3.5 -12.4

수출- (B) 3,194 3,285 3,710 4,072 4,506 4,684 5,062 5,602 5,753 5,242

수출전년대비( ) 10.4 2.8 12.9 9.8 10.7 4 8.1 10.7 2.7 -8.9

환적(C) 2,454 3,111 4,205 4,598 5,158 5,532 5,673 6,155 6,186 5,719

환적전년대비( ) 47.7 26.8 35.2 9.3 12.2 7.2 2.6 8.5 0.5 -7.5

연안화물(D) 273 288 330 404 340 272 168 135 135 253

자료 국토해양부 항만관리정보시스템: (Port-MIS: )
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자료 송용석남기찬허윤수 선박규모별 컨테이너 하역 비용가치 평가 시간가치비용을 중심으로: · , - , 2006.․
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구분 250TEU 500TEU 750TEU

적재율 변화

(%)

유가 변화

(USD)
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구분 250TEU 500TEU 750TEU

하역속도 변화

(Teu/hr)

하역비 변화

천원 백만원( , )
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구분 250TEU 500TEU 750TEU

선박가격 변화

(%)
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α

α
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α
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구분 선박측면 서비스범위측면

①

적

재

율

변

화

250TEU

500TEU

750TEU
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구분 선박측면 서비스범위측면

②

유

가

변

화

250TEU

500TEU

750TEU
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구분 선박측면 서비스범위측면

②

하

역

속

도

변

화

250TEU

500TEU

750TEU
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구분 선박측면 서비스범위측면

④

하

역

비

변

화

250TEU

500TEU

750TEU
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구분 선박측면 서비스범위측면

②

선

박

가

격

변

화

250TEU

500TEU

750TEU
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구 분
기존터미널

인력 명( ) 단가52) 인건비

기사C/C 2 41 88

언더맨 2 27 54

신호수 2 27 54

합 계 6 - 196

52) 해양수산부 초대형 컨테이너선용 하이브리드 안벽 기술 개발, , 2005.
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53) 강원발전연구원 강원도 도로투자사업 타당성조사의 문제점 및 대응전략, , 2010.
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자료 한국해양수산개발원 경인권 컨테이너화물의 연안운송 활성화 방안: , , 2003.

54) 철도청 철도투자분석 및 평가 편람 개정, , 2003.

55) 안정화 기술 선박간 도킹 시스템 기술 케이블 제어 기술 스프레더 위치ZMC(Zero Moment Crane) , , ,

제어 기술 제어기술 통합연계운용시스템, Heave ,
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자료 삼성경제연구소 신성장동력 육성의 비결 정부: , , R&D, 2009.
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자료 한국해양수산개발원 국내 컨테이너 항만기술개발 로드맵 수립연구: , , 2007.

자료 : CargoSystems, April, 2009
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56) 이투데이 디엠씨 국내 유일 해양플랜트 크레인 제조기업, , , 2009. 10. 22, http://www.e-today.co.kr.
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한국해양대학교 일반대학원 동북아 물류시스템학과 2010.5

분석기법을 이용한 모바일하버 활용방안에 대한 전문가 설문조사AHP

안녕하십니까?

한국해양대학교 일반대학원 동북아물류시스템학과에 재학 중인 박수남입니다.

이 설문지는 모바일하버 활용방안 선정을 하기 위한 모바일하버 제공가치 간의

중요도 가중치 를 도출하기 위한 설문입니다( ) .

다음 장에 제시된 가치요인은 모바일하버 해외시장 사업성 분석 인터뷰조사 딜(

로이트 컨설팅 를 통해 도출된 제공가치요인을 인용하였고 이를 다기준 질문을 통) ,

하여 가치요인 간 상대적 중요도 가중치 를 파악하고자 합니다( ) .

모바일하버 활용방안 선정 시 우선되어야 하는 가치요인에 대한 의견을 개진하

여 주시길 부탁드립니다.

설문에 응답하신 내용은 모바일하버의 가치요인의 중요도 가중치 측정을 위한( )

기초 자료로만 사용될 것이며 대외적으로 공개되지 않을 것입니다 바쁘신 와중에, .

도 귀중한 시간을 내어 설문에 응하여 주시길 부탁드립니다.

감사합니다.

지도교수 신 창 훈 한국 해양대학교 동북아 물류시스템학과 교수: ( )

연 구 자 박 수 남 한국해양대학교 동북아 물류시스템학과 박사과정: ( )

년 월2010 5

한국해양대학교 일반대학원 동북아물류시스템학과

설문 관련 문의 및 회신처 연구자( )

주소 우편번호 대전광역시 유성구 문지로 번지 한국과학기술원: 350-732( ), 119

모바일하버사업단 사업개발실

전화번호 : 042-350-6463 휴대전화 : 010-9620-2950

이 메 일 : onlypsn@kaist.ac.kr Fax : 042-350-6419
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모바일하버 활용방안에 대한 가치선정요인

선정요인

기준설명

대항목 활용방안( ) 소항목 가치요인( )

항만대체수단

항만환경제약 극복
낮은 수심 극복 인프라 문제의 해결 대형선박, ,

처리에 적당한가?

운영효율성 제고
항만 운영 시 효율성 환적성 유연성 등이, ,

있는가?

재무적 가치제공
항만확장 대체투자 수익성 등의 확보가 가능한,

가?

규제변화 대응 친환경성 테러 등 보안성을 갖추고 있는가, ?

항만보완수단

항만환경제약 극복
낮은 수심 극복 인프라 문제의 해결 대형선박, ,

처리에 적당한가?

운영효율성 제고
항만 운영 시 효율성 환적성 유연성 등이 있는, ,

가?

재무적 가치제공
항만확장 대체투자 수익성 등의 확보가 가능한,

가?

규제변화 대응 친환경성 테러 등 보안성을 갖추고 있는가, ?

해상운송수단

항만환경제약 극복
낮은 수심 극복 인프라 문제의 해결 대형선박, ,

처리에 적당한가?

운영효율성 제고
항만 운영 시 효율성 환적성 유연성 등이 있는, ,

가?

재무적 가치제공
항만확장 대체투자 수익성 등의 확보가 가능한,

가?

규제변화 대응 친환경성 테러 등 보안성을 갖추고 있는가, ?
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위의 예시를 참고로 아래의 질문에 응답하여 주시기 바랍니다.※

대항목의 상대적 중요도1.

모바일 하버 활용방안에 대한 가치선정요인 중1-1. 대항목 항만대체수단 항만보완수( ,

단 해상운송수단, )간의 상대적 중요도를 비교 평가, 하여 주시기 바랍니다.

먼저 항목 간 우선순위를 정하시고 설문에 임하시면 일관성지수가 높게 나(※

타납니다.)

평가요인
매우

강하게 중요
동등하게중요

매우

강하게 중요
평가요인

항만대체수단 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 항만보완수단

항만대체수단 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 해상운송수단

항만보완수단 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 해상운송수단

예시[ ]

모바일 하버 활용 방안에 대한 가치선정의 항만대체수단과 항만보완수단의 상:

대적 중요도 비교

아래에 제시된 설문작성 예시는 모바일 하버 활용 방안에 대한 가치 선정 요인의

중요도 가중치 를 알아보기 위한 것으로 항만대체수단이 항만보완수단보다 매우 강( ) ‘ ’ ‘ ’

하게 더 중요하다고 생각하실 경우의 예입니다 만약 두 항목이 동등하게 중요하다.

생각하시면 두 항목 중 적지의 접근성이 보다 약간 중요하다고 생각하시면 좌측,①

에 체크 하시면 됩니다.②

비슷함 약간 중요함: (equal importance) : (moderate importance)① ③

중요함 매우 중요함: (strong importance) : (very strong importance)⑤ ⑦

극히중요함: (strong importance)⑨

모바일 하버에 대한 자세한 설명은 브로셔를 참조해 주시기 바랍니다.※
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소항목의 상대적중요도2.

모바일 하버 활용방안에 대한 가치선정요인 중2-1. 대항목 항만대체수단내의 소항‘ ’

목 항만환경제약 극복 운영효율성 제고 재무적 가치제공 규제변화 대응( , , , )간의 상

대적 중요도를 비교 평가하여 주시기 바랍니다, .

아래 표를 참고하여 먼저 항목간 우선순위를 정하시고 설문에 임하시면 일관(※

성 지수가 높게 나타납니다.)

평가요인
매우

강하게 중요
동등하게중요

매우

강하게 중요
평가요인

항만환경제약 극복 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 운영효율성 제고

항만환경제약 극복 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 재무적 가치제공

항만환경제약 극복 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 규제변화 대응

운영효율성 제고 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 재무적 가치제공

운영효율성 제고 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 규제변화 대응

재무적 가치제공 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 규제변화 대응

선정요인
기준설명

대항목 활용방안( ) 소항목 가치요인( )

항만대체수단

항만환경제약 극복
낮은 수심 극복 인프라 문제의 해결, ,

대형선박 처리에 적당한가?

운영효율성 제고
항만 운영 시 효율성 환적성 유연성, ,

등이 있는가?

재무적 가치제공
항만확장 대체투자 수익성 등의 확보,

가 가능한가?

규제변화 대응
친환경성 테러 등 보안성을 갖추고 있,

는가?
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모바일 하버 활용방안에 대한 가치선정요인 중2-2. 대항목 항만보완수단내의 소항‘ ’

목(항만환경제약 극복 운영효율성 제고 재무적 가치제공 규제변화 대응, , , )간의

상대적 중요도를 비교 평가, 하여 주시기 바랍니다.

아래 표를 참고하여 먼저 항목간 우선순위를 정하시고 설문에 임하시면 일(※

관성 지수가 높게 나타납니다.)

평가요인
매우

강하게 중요
동등하게중요

매우

강하게 중요
평가요인

항만환경제약 극복 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 운영효율성 제고

항만환경제약 극복 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 재무적 가치제공

항만환경제약 극복 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 규제변화 대응

운영효율성 제고 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 재무적 가치제공

운영효율성 제고 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 규제변화 대응

재무적 가치제공 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 규제변화 대응

항만보완수단

항만환경제약 극복
낮은 수심 극복 인프라 문제의 해결 대형, ,

선박 처리에 적당한가?

운영효율성 제고
항만 운영 시 효율성 환적성 유연성 등이, ,

있는가?

재무적 가치제공
항만확장 대체투자 수익성 등의 확보가 가,

능한가?

규제변화 대응 친환경성 테러 등 보안성을 갖추고 있는가, ?
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모바일 하버 활용방안에 대한 가치선정요인 중2-3. 대항목 해상운송수단내의 소항‘ ’

목 항만환경제약 극복 운영효율성 제고 재무적 가치제공 규제변화 대응( , , , )간의

상대적 중요도를 비교 평가하여 주시기 바랍니다, .

아래 표를 참고하여 먼저 항목간 우선순위를 정하시고 설문에 임하시면 일(※

관성 지수가 높게 나타납니다.)

해상운송수단

항만환경제약 극복
낮은 수심 극복 인프라 문제의 해결 대형, ,

선박 처리에 적당한가?

운영효율성 제고
항만 운영 시 효율성 환적성 유연성 등이, ,

있는가?

재무적 가치제공
항만확장 대체투자 수익성 등의 확보가,

가능한가?

규제변화 대응
친환경성 테러 등 보안성을 갖추고 있는,

가?

평가요인
매우

강하게 중요
동등하게중요

매우

강하게 중요
평가요인

항만환경제약 극복 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 운영효율성 제고

항만환경제약 극복 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 재무적 가치제공

항만환경제약 극복 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 규제변화 대응

운영효율성 제고 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 재무적 가치제공

운영효율성 제고 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 규제변화 대응

재무적 가치제공 ⑨ ⑦ ⑤ ③ ① ③ ⑤ ⑦ ⑨ 규제변화 대응
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다음은 추가적인 질문입니다.

아래 그림과 같이 모바일하버를 이용한 연안운송이 이루어질 경우 질문에 답해주십시오.

모바일하버와 같이 하역료 수익을 포함한 새로운 연안운송모델이1. 국내 컨테이너

연안운송 경쟁력 강화에 미치는 영향력은 어느 정도라고 생각하십니까?

매우 영향력

있음
영향력 있음 보통 영향력 없음

매우 영향력

없음

새로운 연안운송모델이 운영될 경우2. 경제성에 대해 평가한다면 그 수익성은 어느

정도라고 생각하십니까?

매우 수익성

있음
수익성 있음 보통 수익성 없음

매우 수익성

없음
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정책적 지원측면에서 기존 및 현재의 연안운송 지원정책에 대한 효과를 평가하면3.

어느 정도라고 생각하십니까?

장기 중장기 적절 중단기 단기

국내 컨테이너 연안운송을 활성화하기 위해 가장 필요하다고 판단되는 것은 무엇4.

입니까?

연안운송업체 수익성확보①

전용 선석확보②

물류서비스 연계성 확보③

정부지원④

귀중한 시간 설문에 참여해 주셔서 감사합니다!

응답자 정보

응답자 성명 관련 업무 담당 년수 년( )

근무지

부서 및 직위

응답자 성별 남 여( ) ( )

※위의 사항을 정확히 기재하여 주시고 설문을 완성하신 후

팩스 또는 이메일(042-350-6419) (onlypsn@kaist.ac.kr)로 년 월 일까지2010 5 15

보내주시기 바랍니다.

혹 평가요인의 구조와 관련하여 좋은 의견이 있으면 적어주시길 바랍니다.※
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