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1) 는 특정조직이 원하는 원재료 부품 상품을 정확한 시간 정확한 위치 정확한 수량을 인도하는 것JIT , , , ,

으로서 과다한 재고를 최소화하고 불필요한 요소를 제거하는 데 목적을 둔 재고관리시스템이다 는. JIT

무재고 무결점 짧은 리드타임 빈번한 보충량 높은 품질로 측정지울 수 있는 개념으로 생산 재고, , , , , ,

일정관리 등 다양한 분야에서 채택되고 있다.

2) 은 소비재 산업의 원재료 구매에서 최종 소비자까지 이르는 전 유통채널상에서 거래업체간 물류ECR

적정보적전략적 제휴에 의해 최종 소비자 반응에 신속히 대응하는 경영전략이다· · .

3) 은 생산유통의 모든 단계에서 물건과 시간낭비를 배제하는 운동으로서 제조판매간에 파트너십에QR · ·
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의해 정보기술과 경영기술을 구사하는 것이 실현의 열쇠이다 따라서 은 정보의 화를QR . QR Network

축으로 하여 유통업자와 제조업자가 파트너십을 확립하는 데 있으며 이것에 의해 원료로부터 최종 제,

품에 이르는 리드타임 단축과 재고의 감소 상품기획과 소재기획의 연계등을 계산하여 가(Lead Time) ,

격의 인하와 수익의 향상 국내생산거점의 유지를 도모하고자 하는 것이다, .
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자료 : Clarkson, Container Intelligence Monthly, 2011.9

단위 백만( : TEU)
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자료 : Containerization International Online ('11.7)

주 는 년 순위: ( ) ‘09

단위 천( : TEU)
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자료: IMD, World Competitiveness Yearbook 2008; UNCTAD, Handbook of Statistics 2008,
United Nations, New York and Geneva, 2008.
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자료 김양회 선진 한국의 동북아 경제전망 통일연구원: , 2020 , , 2007.3, p.139.「 」

주 분석대상에 포함된 동북아 국가 및 지역은 중국 한국 일본 러시아 홍콩 대만임: , , , , , .

단위( : %)
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자료 : , , 2008, p.37李 冰 中 代物流 展 告 子工 出版社「 」兰 国现 发 报 电 业

단위 억위안( : , %)
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4) 년 북경에서 열린 전국인민대표대회에서 제 차 개년 계획을 세웠다 년부터 차 개년2000 10 5 . 1951 1 5

계획을 세우기 시작한 이 계획은 지금까지 번째 시행되었다11 .
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5) , , , 2000, pp.14-17.明杰 中 物流企 展的 略 旦大 出版社「 」苪 国 业发 战 选择 复 学
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자료 및 월간지 년 제 호: Containersation International 2011 2011.3 , KMI(CHINA PORT- 2011 2 )

단위 천( : TEU, %)
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6) 최근 연해 대 항만군으로 구분하여 건설발전을 계획하기도 하였음 대 항만군 장강삼각주 항구군5 (5 : ,

주강삼각주 항구군 배해만 항구군 동남연해 항구군 서남연해 항구군, , , )
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7) 김현덕외 인 해운항만정책론 박영사2 , , , pp.301-302.「 」
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8) 부산발전연구원 동아시아물류동량 통권 제 호, , 60 , 2011. 7, p.11.「 」
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자료 부산발전연구원 서해안 및 북중국 항만개발 정책과 컨테이너 분석에 따른 대응방안: , O/D ,「 」

2006. 5. p.66.

자료 부산발전연구원 상게서: , , 2006. 5, p.67.
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자료 부산발전연구원 상게서: , , 2006. 5, p.67
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9) 여기태 중국 컨테이너항만의 경쟁력 평가에 관한 연구 한국해운학회지 제 호 한국해운학회, “ ”, , 34 , ,「 」

참조2002, pp.47-48 .

10) 법은 방법론을 개발한 의 영문이니셜에서 유래한다 이 방법을 채용한 이유는 선행K.J Jiro Kawakita .
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연구에 살펴본 수많은 요소들을 로 비교하는 기존의 방법들과 단리 수많은 정보로부터 전체적인1:1

의미나 내용을 종합적으로 단시간 병열로 추출하는데 매우 유효한 방법이기 때문이다 물론 법은. , K.J

인간의 직관과 경험을 이용하려는 구조화 수법이기 때문에 획득되는 결과는 상당히 주관적일 수 있으

나 이미 시스템동항의 여러 가지 단계에 널리 이용되고 있으며 다른 방법과 비교하여 방법론상의 우, ,

위를 가릴 수 없고 특히 시스템 개발 초기에 부차 시스템을 발견한다든지 목표의 설정 변수나 구성, , ,

요소의 정리 평가항목과 평가기준의 선정 시 대단히 유효한 방법으로 알려져 있다, .
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11) · " " 01林 慧 于把 港建 成 我 北方 航 中心的 略思考 山 社 科 期 山， ，「 」， ，杨 苏 关 青岛 设 为 国 国际 运 战 东 会 学 东

2006 pp2-3社 科 院， ，会 学

12) 중국교토보( ), 2010. 5. 20.中 交通国 报
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자료 환 황해권 항만의 경쟁력 비교 연구: , “ ”, p.46.冰冯

13) , " ", , 10 ,于汝民 机遇 加快 展把天津港建 成 北 地 的 集装箱 港 中 港口 期 中， 「 」抢抓 发 设 为东 亚 区 国际 枢纽 国

, 2003, p,12.港口国 协会
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자료 : site, http://www.ptacn.com/about.asp?id=113天津港

14) http://database.ce.cn/district/tjgb/ss/tj/200908/21/t20090821_19838786.shtml中 信息国统计 网

15) : www.enorth.com.cn/system/2010/08/05004910251.shtml北方网
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단위 위안( : )

구분 20‘GP 40'GP

Port Sur-charge 185 310

Container Stuffing Charge 350 550

Terminal Handling Charge 370 560

135

100

120

자료: (http://en.shippingchina.com/portcharges/index/detail/id/42.html)中 海国国际 运网

16)
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17) (http://www.dl.gov.cn/gov/dlgk/zxsq/)大 市政府连 网
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자료 : (http://www.dpcc.com.cn/jj.asp?bigclassname= &smallclassname= &page=1)大 集装箱有限公司连 码头 码头

18) · · , “ ”, , 30 03 , , 2007,徐宁 大 港 展 略模式初探 世界海 第 卷 期 大 海事大 出版社「 」刘伟张学绅 连 发 战 运 连 学

pp18
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19) (http://port.shippingchina.com/portdata/index/detail/id/608.html)中 海国国际 运网



- 39 -

자료 : (http://www.portdalian.com/jtgm/dsj.html)大 港集连 团

단위 위안( : )

자료: (http://port.shippingchina.com/charges/index/detail/id/34.html)中 海国国际 运网

20) (http://www.portdalian.com/jtgm/dsj.html)大 港集连 团

21)
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22) http://baike.baidu.com/view/42797.htm百度网
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23) 도시 이름은 각 大連 秦皇島 天津 煙台 島 連雲港 南通 上海 寧波 溫州 福州 廣州 湛， ， ， ， ， ， ， ， ， ， ， ，青

이다.江 北海，

24) · , “ ”, , 02 , , 2003,峰宋 浩 港建 集装箱 港的思考 水 工程 期 水 建 院「 」吕东 继 青岛 设国际 枢纽 运 运规划 设

pp.23-24
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자료 : (http://www.qdport.com)港 局青岛 务

25) 발해만 대 항만 코피티션 전략에 관한 연구, “ 3 ”, pp.43.丁 蕾国
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자료 : http://www.portdalian.com/jtgm/dsj.html港 局青岛 务



- 44 -

단위 위안:

구분 20‘GP 40'GP

Container Yard Charge 200 400

Port Sur-charge 105 165

Container Yard Stuffing Charge 160 320

Terminal Handling Charge 370 560

150

100

100

자료: (http://en.shippingchina.com/portcharges/index/detail/id/43.html)中 海国国际 运网

26)
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자료 각 정부 사이트 정리 자료:

27) · , “ , , ”, , 22 , 2 ,于 于海楠 中 渤海 三角珠三角 圈之 合博弈分析 管理 第 卷 第 期「 」谨凯 国环 长 经济 间竞 经济与

, 2008, pp.8-9河北 大经贸 学
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단위 억톤( : )

자료 각 항만 사이트 정리:

28) 이정 중국환발해지역항만의 경쟁력 강화방안에 관한 연구 중앙대학교( ), “ ”, , p.46.李程
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단위 만( : TEU)

자료 각 항만 사이트 정리:





자료 중국환발해지역항만의 경쟁력 강화방안에 관한 연구 중앙대학교: , “ ”, , p.47.李程
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29) “ ” . 2009 pp.35-37王 芳 渤海地 港口 合 力 价 究 大 理工大 士 位， ， ，青 环 区 综 竞争 评 研 连 学 硕 学 论
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단위 위안( : )

구분
천진 대련 청도

20‘ 40‘ 20‘ 40‘ 20‘ 40‘

Port Sur-charge 185 310 150 200 105 165

Container Stuffing Charge 350 550 350 700 360 720

Terminal Handling Charge 370 560 370 560 370 560

Customs Clearance Fee 135 150 150

Commodity Inspection 100 100 100

Document Charge 120 - 100

자료 각 항만국 사이트 자료 정리:
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30) UNCTAD, "Marketing Promotion Tools for Ports",1995. pp.84~85
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자료 : Ocean Shipping Consultants, Marketing of Container Terminals, 2005.
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